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flyingless™

Warum ist die Reduktion von Flugreisen
an Forschungsinstitutionen relevant?

= Starke Zunahme der Flugemissionen durch Hochschulen vor
Corona-Pandemie.

= Signifikanter Anteil von Flugemissionen an der gesamten THG-
Bilanz von akademischen Einrichtungen

= Forschende fliegen viel mehr als der Durchschnitt

= Ungleichverteilung: Wenige Flugreisende sind fur einen hohen
Anteil der Emissionen verantwortlich

= Vorbildfunktion und Glaubwiurdigkeit

= Mit Technologie (Effizienzverbesserungen, neue Kraftstoffe) und
Kompensation allein sind Klimaschutzziele nicht zu erreichen

=  Wahrend der Corona-Pandemie mussten Fliige stark reduziert © Lucia Fabiani
werden — neue Formate fur Konferenzen, Forschung und Lehre
wurden entwickelt und geprobit.

Bildquelle: © Lucia Fabiani.



flyingless™

Was ist flyingless und was will das Projekt erreichen?

Entwicklung eines umfassenden
open-access Methodensets zur

Reduktion der Flugemissionen im
akademischen Bereich
(Koordination: ifeu-Institut)

> Standardisierte Umfragen 2 Entwicklung und Umsetzung von MaBinahmen

und Interviews
> Webseite mit Informationen und
> Workshops Best practices

> Entwicklung eines Monitoring- > Evaluation der Mafinahmen und Ergebnisse

systems und weiterer Tools

> Evaluation der internen und externen
Rahmenbedingungen MGBnO h men
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Das aktuelle flyingless Team

Udo Lambrecht
Projektleitung

ifeu

Fachbereichsleiter
Mobilitat

Claudia Kamper

Stellv.
Projektleitung

ifeu

Wissenschaftliche
Mitarbeiterin

Jan Krack
Tool-Entwicklung

ifeu

Wissenschaftlicher
Mitarbeiter

Hendrik Beeh
Umfragen

ifeu

Wissenschaftlicher
Mitarbeiter

flyingless™

Dr. Nicole
Aeschbach
Verbundpartnerin

Universitat
Heidelberg
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Weitere flyingless Teammitglieder

Dr. Susann
Gorlinger

Projektleiterin

ifeu

bis Dez. 2023

Caroline
Merrem

Interviews &
Umfragen

ifeu

bis Sep. 2023

Susanne Walter
Design - suwadesign

Thomas Scholze
Web-Entwicklung - Tools

e
.’

Dr. Hannah Buttner — Integrative Dialoge

Prof. Dr. Marcel Hunecke — FH Dortmund/Uni Bochum
Frank DUnnebeil — ifeu

Dr. Lars Brischke — ifeu

Frédérique Regincos — ifeu

Isabelle Haupt — ifeu

Dr. Max Jungmann - Momentum Novum

Dr. Kathrin Foshag - Momentum Novum



Uberblick

a > wbh-=

Aktivitaten uber die Projektlaufzeit
FlyingLess Tools

Ergebnisse THG-Monitoring
Ergebnisse Umfragen
Schlussfolgerung

flyingless™



1 Aktivitaten uber die Projektlaufzeit

2021

2022

2023

flyingless™

2024

= Projektstart
= Auftakttreffen
Partner

= Workshop FlyingLess Prozess
bei den Partnern

Vernetzungsworkshop mit
Partnern und Satelliten

Abschlussveranstaltung

Interviews/
Befragung

= Status Quo Analyse Partner
2022 (Interviews)

= 1. Umfragerunde ,Verhaltens-
und Meinungsbild zu Flugreisen
an akademischen Institutionen®

2. Umfragerunde ,Verhaltens-
und Meinungsbild zu
Flugreisen an akademischen
Institutionen”

3. Umfragerunde ,Verhaltens-
und Meinungsbild zu
Flugreisen an akademischen
Institutionen”

Status Quo Analyse Partner
2024 (Interviews)

X

= Website Entwicklung und
Informationssammlung

= Prototyp THG Monitoringtool

= Guideline und Factsheets

Interaktive Grafiken Umfrage
Toolbox FlyingLess Prozess
an wissenschaftlichen
Institutionen

THG Monitoringtool als
Webanwendung

Travel Decision Tool im
Betatest

Auswertung THG-Monitoring
der Partner

Folie 8
25.11.2024

Udo Lambrecht & Claudia Kamper
www.flyingless.de | ifeu
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2 FlyingLess Tools

- Webseite im Corporate Design mit 'Hyn']gIeSSN Toolbox  THG-Rechner  Produkte v  Partner  Satelliten FAQs Team Q
hohem Wiedererkennungswert

= Klare Strukturierung

Erfolgreich forschen, weniger fliegen

. Elgene PrOdU kte U nd Lln kS an Das Projekt Flyingless, in Zusammenarbeit mit
. vier Partnern und koordiniert vom ifeu-Institut,
eXte rne I nfO rm atIOnen entwickelt Ansdtze zur Reduktion der

Flugemissionen im akademischen Bereich. Um

eine moglichst breite Wirkung zu erzielen,

= |nteg rathn der TOOIS werden die Ergebnisse und spezifische

Werkzeuge iber verschiedene

Kommunikationskandle zur Verfigung gestellt.

Mehr zum Projekd

= Social Media: Verschiedene Plattformen
gestest =2 Fokus Linkedin

Folie 11
25.11.2024

Udo Lambrecht & Claudia Kamper
www.flyingless.de | ifeu



2 FlyingLess Tools

Flowchart Toolbox

:‘g% Modul 2
Checkliste
EE +Wo stehen wir?”

Modul 5
Mafinahmen
,Welche Mafinahmen
kann ich umsetzen?”

Wir wollen —
direkt loslegen!

2

Wir wollen
noch mehr
wissen!
3.1 3.2

5
|

X 4.1 42
Relevanz Reisegriinde Projekt- Stakeholder-
management | |management
N
33 3.4 4.3
Rahmen- Erfolgsfaktoren Strategie
bedingungen | | & Stolpersteine entwicklung
3.5
Suffizienz

Modul é
Ndchste Schritte
Wie geht es
weiter?”

Folie 12 https:/flyingless.de/toolbox
25.11.2024

Dr. Susann Goérlinger (ifeu Projektleitung FlyingLess 2021-2023)hat die Toolbox konzeptionell und inhaltlich mit dem Team entwickelt.

flyingless™

Gemeinsame
Entwicklung
mit Partnern

uber Interviews
und Workshops

Udo Lambrecht & Claudia Kédmper
www.flyingless.de | ifeu
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2 FlyingLess Tools

Die Toolbox bietet Unterstitzung fur verschiedene Rollen
Eine Person kann unterschiedliche Rollen einnehmen, wichtig ist die Klarheit

* Bereitstellung von Ressourcen
und Mandaten

+ Ziele setzen, ggf. Entscheidung
Uber Mainahmen

* Ergebnisse einfordern, Sanktio-
nen bei Nichteinhaltung

* Rollenmodelle, Vorbilder

Firsprecher:innen,
Advokat:innen

Multiplikator:innen

Entscheidungs-
ebene, Leitung

Unterstiitzen
der Akteure

Folie 13 https:/flyingless.de/toolbox

25.11.2024 Dr. Susann Goérlinger (ifeu Projektleitung FlyingLess 2021-2023) hat die Toolbox konzeptionell und inhaltlich mit dem Team entwickelt.

Prozessmanagement

Moderator:innen,
Facilitator:innen

Monitoring
Stakeholdermanagement

Beratung
Fachliche Impulse, Inputs

flyingless

flyingless™

Flugreisenreduktion

im akademischen
Bereich

Gtardart duarch

WSTITUT FUN ENERGIE-
WND UMW ELTFORSCHUNG
WEIDELBERS

| Brominesn
gt ‘}

end Kamaschuts

aufprund rines Beschimes
des Deticen Bundsges.

Modul 2 Wichtige Zusatzinformation:
Checkliste . Flyingless Guideline Mafnahmen
«Wo stehen wir?” {hitps:/fol org10 5781/ renado 7848647)
Guideline Reduktion Flugemissionen der ETH Ziirich: Definitionen”
[hilps://olorg/t (zen 1)

Aufgrund der Erfahrungen von okademischen Instilutionen, die sich in den letzten Jahren mit der Reduktion von
Flugreisen beschiftigt hoben, ist die folgende Liste von Schilisselfrogen entstanden. Diese sind als Vorschldge zu
verstehen und sollen eine effiziente Umsetzung an lhrer Institulion erleichlern.

Governance

1.

/ 9
‘Wa ist dos Thema der Reduklion von Flugreisen in der Orgonisation veranker?
b, Wer hot die Letung und Verantwariung (siehe auch Punkt 6, personelle Yerantwortung)?
Wer hat die Kompelenzen, um Entscheidungen zu trefien?
Strategie
o st Klimancutralitat bzw. Netto-Null Teil der allgemeinen Strategie der Organisation?
b Wie geht mon mit Zielkanilikien um, bspw. Inlemnetionalisierung versus Netto-Null?
Wer entscheidet, wos warum priocisie| wird?
Ziele, Vorgaben und Regeln

‘Werden die Ziclc zentral oder dezentral, top-down, bottom-up oder in Kemkination definiert? Welche Vorgeben
werden gemacht; sind diese verpflichlend oder lediglich Empfehlungen? Werden konkrele Regeln aulgestelit (bspw.
in den Reiserichtlinien)?

Zenlral (Leilungsebene, Departement, elc.) versus dezentral (jede Einhell, Gruppe)
b Topdown: Ziele, Vorgaben und Umsetzung durch die Leitungsebene vorgegeben
Udo Lambrecht & Claudia Kamper
www.flyingless.de | ifeu
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2 FlyingLess Tools

@ @ flyingless™

6.1 Entwicklung der weltweiten Flugemissionen seit 1940 und
Zunahme des Flugverkehrs an Hochschulen in BW

Flugaufkommen an Hochschulen in Baden-Wirttemberg

20
20 W staatiiche Hochschulen fir
angewandte Wissenschaften
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Folie 14 https:/flyingless.de/toolbox

25.11.2024 Dr. Susann Goérlinger (ifeu Projektleitung FlyingLess 2021-2023) hat die Toolbox konzeptionell und inhaltlich mit dem Team entwickelt.

Umfragen FlyingLess an 8 verschiedenen akademischen Institutionen

Griinde fiir dienstliche Flugreisen von Wissenschaftlerinnen, N=657

Ziel

Fir einen erfolgreichen
@
il
ﬂ#’ o ) ﬁf f w‘*’”

mSehrwichl  mEher wiehlly  ~ Weder wichlig noch unwichlig @ Eher urwichtly  @Sehr unwichlig  « Keine Angabe

flyingless™

lr & flyingless™
efkrauge management

Ubersicht - Phasen des Projektmanagements
Wie setze ich Projekte effektiv um?

> klassischen Projektmanagement wird in vier Phasen
unterschieden: die Projektinitiierung, die Planung, die
Umsetzung und der Projektabschluss.

> Agiles Projektmanagement verfolgt im Vergleich zu
klassischem Projektmanagement einen iterativen
Ansatz.

> Auf den folgenden Folien finden Sie konkrete
Methoden, die lhnen bei den jeweiligen
Projektphasen helfen kénnen.

flyinglessMir eine Kombination aus agilen und
atzen vor.

flyingless™

Unterstitzung mobilisieren:
Lobbying und Kommunikation fir das Netto-Null Ziel

5 Verdnderungsprozess ist eine
- planvelle Kommunikation mit
relevanten Akteuren notwendig,
@p‘f damit der Prozess mit Leben
gefillt wird und zur gewinschten
Vergnderung in lhrer Institution
fiihrt.

Udo Lambrecht & Claudia Kamper
www.flyingless.de | ifeu
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flyingless™
2 FlyingLess Tools

flyingless™

MaBnahmen auf verschiedenen Ebenen
Diese Liste zeigt einige Beispiele auf, die je nach Institution ergénzt werden sollten

6
Néchste
Schritte

flyingless™

Evaluation
Step back: Flowchart - Wo stehen wir? Zoom in again!

. Operationalisierung

Bereit fiir die
Evaluation?

Folie B Grafk: Eigane Darstedlung, Momantum Nowrm. Dr. Maximilian Jungmann, Momentum Nowum

www flvinaless de | @Flvinaless de

Folie 15 https:/flyingless.de/toolbox Udo Lambrecht & Claudia Kédmper
25.11.2024 Dr. Susann Goérlinger (ifeu Projektleitung FlyingLess 2021-2023) hat die Toolbox konzeptionell und inhaltlich mit dem Team entwickelt.

www.flyingless.de | ifeu
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2 FlyingLess Tools

= THG-Berichterstattung zeigt sehr grof3e Bandbreite

= Systemgrenzen der THG-Bilanz zu Flugreisen (Scope 3)
haufig nicht klar differenziert

= Keine einheitliche (deutschlandweite) Vorgabe zur Methode/Tool
= Berucksichtigung Studierende und Gaste

= Grolte Herausforderung: Digitale Erfassung der Flugreisedaten

= Unterschiedliche Strategien der

flyingless™

BERECHNUNG
DEKREMISS|2NE'.|

flyingless™

System Boundaries

! !

Reqular
Calculation rncn':_uiorinq
preparation Tool and report i-ng

* boundaries + selection
* testing
* oplimizing

Figure 1: Activities fo be considered for GHG reporting of academic business air travel

Datenerhebung
= in der Beantragung | |
= Uber Buchung durch Reiseagentur -
= Uber Reisekostenerstattung reduction wfl’::gm
targets
= THG-Faktoren auf: Kostenbasis, Basis von
Kurz- und Langstrecke, Einzelflugbasis ‘ " avalaniiy
Folie 16 https://flyingless.de/thg-rechner
25.11.2024 Bildquelle: © Lucia Fabiani.

Udo Lambrecht & Claudia Kédmper
www.flyingless.de | ifeu
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Folie 17
25.11.2024

2 FlyingLess Tools

= Nach Anmeldung konnen ganze Datensatze zu Dienstfligen

hochgeladen werden (Excel-Liste)

= Ergebnisdatei zum Download

= Die Berechnung erfolgt auf Ebene individueller Relationen

= THG-Faktoren basieren auf Emissionsberechnung aus TREMOD

AV* und folgen in den weiteren Annahmen**

= Die Nicht-CO, Effekte konnen mit verschiedenen
Metriken berechnet werden (z.B. RFI 3, EWF100)

= Ergebnisse konnen nach verschiedenen

Merkmalen/Zielen gefiltert werden

= Dokumentation zur Berechnungsvorschrift

Information
from the
institution

Flight
information

Funding

Date of flight

flyingless™

BERECHNUNG
DEKREMISS|0NEN

GHG Monitoringtool design of the dataset

Institution

Billing date

Airport of
departure (Code
or City name)

Airline (code
or name)

*TREMOD ist das Bilanzierungstool fir die internationale Berichtserstattung und wird fiir die Erfiillung der nationalen und internationalen Berichtspflichten der

Bundesregierung im Bereich ,Energie und Emissionen des Verkehrs® verwendet.

**1SO 14083:2023 Greenhouse gases — Quantification and reporting of greenhouse gas emissions arising from transport chain operations

Position/Statu Organization Travel
s al unit purpose

Airport of arrival
(Code or City Class Trip number
name)
Flightnumber .
flyingless™

Udo Lambrecht & Claudia Kédmper

www.flyingless.de | ifeu



2 FlyingLess Tools

Folie 18
25.11.2024

Einzelflugabfrage ohne Anmeldung auf Website

Berechnungsmethode fur Nicht-CO, Effekte kann individuell eingestellt werden

THG-Faktoren werden fur jedes Jahr ermittelt/bereitgestellt

Einzelflugabfrage

Startflughafen

Frankfurt, Deutschland (FRA) -

Zwischenstation hinzufiigen

Zielflughafen

Chicago, USA (ORD)

Berechnungsmethode (@)

RFI3 (default)

® Hinflug

W

O Hin- & Riickflug

Sitzplatzklasse

Economy v

Datum der Flugreise (optional) @

29.09.2024 ]

Einzelflugabfrage

Neue Eingabe

Flug-Datum: 29.09.2024

flyingless™

Ergebnisse

Strecke  RFI3 *
Von Nach Sitzplatzklasse in km in kg CO; eq
Frankfurt  Chicago  Economy 6.979 1.352

* Die Berechnung der THG-Werte beriicksichtigt direkte COz-Emissionen
entsprechend der TREMOD AV-Methode sowie die Nicht-CO2-Effekte.

Udo Lambrecht & Claudia Kamper
www.flyingless.de | ifeu
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2 FlyingLess Tools

Bitte geben Sie den START und das ZIEL lhrer Dienstreise

= Optimiert fur mobile Anwendung >
= Zielgruppe: Personen, die Dienstreisen unternehmen o S
= Ziel: Darstellung von CO,-Emissionen und Zeitaufwand nach ¢ .. P N
einfacher Start- und Zieleingabe durch den User e s
. . . xs Bitte geben Sie die Dauer der gesamten Dienstreise in Willkommen beim
= Verschiede Verkehrsmittel konnen ausgewahlt werden
_ _ _ _ _ _ L SUFFIZIENZCHECK
= Direkte Sichtbarkeit der Verkehrsmittel im Vergleich (THG- m " Lasson St s meron e e
EmISSIOnen1 Zelt) P Bk m weEmgerrandz‘:ismoder gen:j;:Q;ﬁafﬁich

zu konsumieren.

= Ergebnisse werden anschaulich dargestellt und ins
Verhaltnis gesetzt

= Einbettung des TDT in den Suffizienz-Rechner von SupraCheck
(Ernahrung, Wohnen, Reisen)

Folie 19 https://flyingless.de/produkte/travel-decision-tool
25.11.2024

Udo Lambrecht & Claudia Kédmper
www.flyingless.de | ifeu
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2 FlyingLess Tools

Travel Decision Tool

® ®

Optionen Flyingless

Bitte geben Sie den START und das ZIEL |hrer Dienstreise Eingabe Hinreise

ain.
Start
Start P" 69 Heidelberg, Deutschland
P Heidelberg, Deutschland
Tiel
i o Madrid, Spanien
e

Die genaueren Stationen lhrer Reise(kette)
konnen Sie im nachsten Schritt eingeben.

Bitte wahlen Sie das Verkehrsmittel aus, mit dem Sie zu
der oben eingegebenen Reise-Station gelangen wellen.

O ® ® ®

o il Videokonferenz  Offentlich Auto Flugzeug
| Madrid 4 Stunden) (2 Perzonan)

Madrid, Spanien E
Wannw Madrid, Cundinamarca, Kolumbien

|:| R@ Madridejos, Spanien

¢
Madrid, Mew Maxico, USA i =
Datum  Madrid, lowa, USA
onzi2024
I
Zeitpunkt der Ankunft "
18:00 § I

Folie 20
25.11.2024

Treibhausgas-Emissionen im i
Vergleich
7
ai
=]
2
g
]
0o
S I
THG- N CE & Br Subsahara-
Emissinmen Afrika
Ihrer Reise (kg THE-Ernissionen pro Einwohner pro Jahr
C0y eq.) (kg CO4 2g.)
\ergleich mit nachhaltigen i
Lebensweisen

Zur aktiven THG-Kompensation dieser Reise durch
verdnderte Lebensgewohnheiten misste derfdie
deutsche Blirgerin

sich 17 Monate vegetarisch erndhren (ggi.
einer Mischkost- Ernahrung)

6.020 Kilometer mit dem Elektroauto anstatt
mit dem Verbrenner fahren

fir & Heizperioden die Raumtemperatur um 1
Grad reduzieren

flyingless

Vergleich mit dem personlichen i
Carbon Budget

Mach dem Klimabericht von 2021 kann die
Menschheit zur Erreichung des 1,5 Grad-Ziels bis
2050 nur noch maximal 400 Gigatonnen CO2
emittieran.

Umgerechnet auf die einzelnen Person sind das ca.
1,6 Tonnen CO2 pro Jahr. Dies ist der Anteil |hrer
Flugreise an diesem Budget:

3. Gibt es die Maglichkeit mit
affentlichen Varkahrsmitteln
anzuraisen?

Nulzen Sie eine eviL lEngers Anreiseseil im Zug
wiid werabreden sich dafar mil anderen
Teilnehmenn der Veranslallung wm sich ou
vErnelmen

Highcharis com

Verhaltnis gesamte Reisedauer und i

reine An-fAbreisezeit
Udo Lambrecht & Claudia Kédmper

www.flyingless.de | ifeu
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Folie 21 Udo Lambrecht & Claudia Kédmper
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3 Ergebnisse THG-Monitoring

Absolute number of trips from business air travel

§ 6,000
5 5,000
)
0
4,000 -43%
:

tons CO2eq.

flyingless™

Absolute GHG emissions (RFI3) from business air travel

w
o
o
o

4,000

3,000

~

o
-34%
2,000 -41% -31%
1,000 I 1,000 I
0 0
2019 2023 2019 2023 2019 2020 2021 2022 2023 2019 2023 2019 2023 2019 2020 2021 2022 2023
EMBL University of University of Konstanz EMBL University of University of Konstanz
Potsdam Potsdam
EMBL: European Molecular Biology Laboratory, UP: Universitat Potsdam, UKN: Universitat Konstanz
Folie 22 EMBL Datensatz z.T. Uber Kosten geschatzt. Udo Lambrecht & Claudia Kamper

25.11.2024 Helle Farbe in UKN 2023 Datensatz zeigt die abgeschatzten Flige, die erst im Folgejahr abgerechnet werden.

www.flyingless.de | ifeu



3 Ergebnisse THG-Monitoring

100%

80%

60%

40%

20%

0%

Folie 23
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Distribution of the number of flights by distance class

46% 31%
I

2019 2023 2019 2023 2019 2023
EMBL Uni Potsdam Uni Konstanz
B<=500km ®501-1500km ®1501-4000km ® >4000 km
FRA-BER FRA-MAD FRA-Teheran @ FRA-New York

100%

80%

60%

40%

20%

0%

flyingless™

Distribution of the GHG emissions of flights by distance class

2019 2023 2023 2019 2023

2019

EMBL Uni Potsdam Uni Konstanz

W <=500 km ®501-1500 km m1501-4000km m >4000 km

EMBL: European Molecular Biology Laboratory, UP: Universitat Potsdam, UKN: Universitat Konstanz

Udo Lambrecht & Claudia Kédmper
www.flyingless.de | ifeu
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Wissenschaftliche
Institutionen

In Digitalisierungsprozess der
Reiseverwaltung Integration von
THG-Daten bertcksichtigen

Flugreiserichtlinie entwickeln und
Strategie zur Erfassung und
Uberwachung von THG-Daten
berucksichtigen

Auswahl geeignetes THG-
Berechnungstool, das Daten auf
Basis von Einzelfligen
berucksichtigt

Zielorientiertes Monitoring

3 Ergebnisse THG-Monitoring

Fordergeber

Verknupfung von Férderung mit
minimaler Nutzung von
Flugreisen

Berichtspflicht tber THG-
Emissionen von Reisen

Finanzierung zusatzlicher
Ausgaben fur Zugreisen

Finanzierung zusatzlicher
Ausgaben fur Online-Formate

flyingless™

Politik

Bereitstellung/Auswahl eines
soliden methodischen
Hintergrunds fur die Berechnung
von Flugemissionen
(Standardisierung)

Finanzierung von harmonisierten
Tools fur die Verwaltung, die in
digitale Prozesse integriert
werden konnen
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Scientists Research
_— Scientists management /
Year Institution Students
Pm'es";’or :"d without group technology /
group leaaders lead admin
37 64 - -

EMBL 101
MPIA 7 24 - - 31
University of Konstanz 71 137 - 110 318 u Umfragen 2022-2024
University of Potsdam 44 75 - 186 305
University of Osnabriick 23 26 - 14 63 = 6.558 ausgerIIte Fragebbgen
TH Wildau 5 11 - 14 30
University of Hildesheim 7 41 - 151 199 ™ 1 4 tellnehmende Instltutlonen
University of Mannheim 39 46 - 48 133
Z 196 360 0 o 1079 = 3 Institutionen haben an allen
EMBL 28 80 39 - 147 )
MPIA 13 33 7 : 53 Befragungsrunden teilgenommen
University of Konstanz 122 214 145 127 608
University of Potsdam 59 135 33 199 426 = Umfrage 2024
University of Osnabriick 23 39 2 24 88 . . .
TH Wildau 13 7 29 35 84 = 7 teilnehmende Institutionen
University of Hildesheim 1 3 3 11 18
University of Mannheim 68 75 47 91 281 = E-Mail wurde an insgesamt 21.700
University of Oldenburg 52 110 43 166 37 . . gt .
University of Dresden 91 307 24 264 586 Mitarbeiter*innen verschickt
University of Hamburg 113 223 117 655 1,108 .
b 583 1,226 489 1,572 3,870 = 1.609 komplette Datensatze
EMBL 15 47 56 - 118 . .
MPIA 8 21 " : a0 = Rucklaufquote zwischen 4.9% und
L‘J’“_“""’S_‘:: oo z = = : . 14.5%. Durchschnitt: 10%
niversity o amburg -
University of Stutigart 92 229 66 - 387
University of Greifswald 59 124 28 - 21
Folie 26 University of Zurich 140 236 124 - 500 Udo Lambrecht & Claudia K&mper
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Importance of implementing flight reduction measures at one's own institution in
2022, 2023, and 2024 (scientists)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

- hat von Jahr zu Jahr
abgenommen (Kategorie:

2022 (N=644) [T/ AR 23% 53% _sehr wichtig®):

= 2022: 53%,

= 2023: 46%,

= 2024: 38%
2023 (N=1623) FL/ANNEA 14% —> allerdings ist im gleichen
Zeitraum auch die Zahl der
Flige gesunken

2024 (N=1246) 13% 10% 1%

Admin: 50% sehr
wichtig

m Very unimportant m Rather unimportant ® Neither unimportant nor important ®m Rather important ®Very important

flyingless™

Folie 27 Udo Lambrecht & Claudia Kédmper
25.11.2024 www.flyingless.de | ifeu



Folie 28
25.11.2024

4 Ergebnisse FlyingLess Umfragen

(Scientists)
60%

50%

40%

28%
259/

21%

2%2% 11y

m Pre-Covid (N=1304, M=2,23) m 2022 (N=2497, M=1,23) m 2023 (N=

5 6 7 8

Number of business-related flights per year pre-COVID,

% 4% 3%
II I I IW' 2%2% Ty 1% 1% 2%y o 19%1%

flyingless™

2022 and 2023

flyingless™

Die Zahl derer, die beruflich nicht
fliegen, ist nach COVID deutlich
gestiegen und nach der Pandemie
hoch geblieben, allerdings zwischen
2022 und 2023 leicht gefallen

4%

9 10 >10

1254, M=1,33)
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Virtual participation in events per year pre-COVID, 2022, and 2023 (scientists)
(o)
0% 63%

500 60% flyingless™
50% Die Teilnahme an virtuellen Veranstaltungen
40% (anstatt einer Dienstreise) war 2022 nach der
’ Pandemie am hochsten, ist aber 2023 wieder
30% 6 stark gesunken.
17°/
20% 16% 0 13% .
9%, 8 /o 2o, 13%
90/ 0 0
0% . ] ll- - Y —m o | - I -

4 5 6 7 8 9 10 >10
m Pre-Covid (N=1364, M=3,76) m 2022 (N=2496, M=10,02) m2023 (N=1254, M=1,14)
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40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

Support of a quantitative reduction target in 2022, 2023, and 2024
(Scientists)

flyingless™

35%
Angabe von >50% Reduktion der

Flugemissionen

0%
&% e 2022: 47% der Forschenden
e 2023:29% der Forschenden
20% e 2024:29% der Forschenden
16%7%
11%1% 3'91{]'1945.
9% 8%
? ¢ g e Tl &% &% 6%
5% 5% f 6%6%6% 6% ,
T II | (T I I
Il 1 » T [T

0% 1%-10% 11%-20%  21%-30%  31%-40%  41%50% 51%60%  61%7 l]% 71%-80%  81%90% 91%-100%

w2022, N=220 w2023, N=1217 m2024, N=834
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= Ungleiche Verteilung des Flugaufkommens je nach
Statusgruppe

= Wahrend Corona Pandemie starke Minderung der
Flugreisen und Erfahrung mit Online- und Hybrid-
Formaten. Flugreisen sind auch heute noch deutlich
reduziert — aber Angleichung an Verhaltnisse 2019.

= Hohe Zustimmung: Flugreduktion als wichtiges Thema
fur den Klimaschutz an wiss. Einrichtungen - Insgesamt
aber Abnahme der Bewertung der Wichtigkeit im Verlauf

= Virtuelle Formate werden haufig schlechter bewertet als
Prasenz-Veranstaltung = aber inklusiver Zugang wird als
sehr positiv bewertet

= Starke Sensibilisierung fur das Thema durch die
Teilnahme an der Umfrage

https://flyingless.de/produkte/umfrageergebnisse

Average number of annual business-related flights per

capita within academia in 2023

0,8
Scientists without professorship/
group lead (N=837)

40.

| would reduce my
business air travel in the

69

| would reduce my
business air travel of less
than 1,000 km in the future
by choosing another mode
of transport (e.g. rail)

future by making greater
use of video-/tele-
conferencing instead of
physical travel

59

| would reduce my business
air travel in the future by
not attending events
which | consider not that
relevant

Reasons for scientists* for not flying at all
in 2023

Other A\

Family or care responsibilites A |

| generally no longer fly A ;

Virtual participation instead of
in-person attendance

Business trips only in Germany < ;:

Environmental impact A ]

No reason for a flight A |
*Profassors & group Leoders an d 1
e T flyingless™

Survey results 2024
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Aktivitaten uber die Projektlaufzeit
FlyingLess Tools

Ergebnisse THG-Monitoring
Ergebnisse Umfragen
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5 Schlussfolgerung

Wissenschaftliche Community

Attraktive Alternativen zu physischer Teilnahme weiterentwickeln

Austausch in Netzwerken: Umsetzung, Best Practice, gemeinsame
Verblndete

Rahmenbedingungen Institution

Ziele setzen, Verantwortungen regeln

Reiserichtlinien und Anreizsysteme

Top-Down Support durch Leitung als Grundvoraussetzung
Bottom-Up Reiseentscheidung durch Individuen - alle involvieren
Zielkonflikte adressieren und Co-Benefits starker kommunizieren
Gute und transparente Datenbasis fur THG-Emissionen

Rahmenbedingungen extern

Folie 33
25.11.2024

Treibhausgasneutrale Verwaltung (Klimaschutzgesetz)
Regulierung eines Flugemissionsausgleiches (z.B. LRKG (BW))
Forderbedingungen

flyingless™

FlyingLess Tools
unterstutzen den Prozess
Aber wir brauchen noch
mehr ...

... eine Transformation der wissenschaftlichen

Zusammenarbeit. Dies erfordert Anpassung der
Rahmenbedingungen und einen Werte- und
Kulturwandel.

Quelle: FlyingLess Toolbox Modul 3.3 und Modul 5. und Gérlinger, S. (2020): ,Stay Grounded — Keep Connected*. Udo Lambrecht & Claudia Kédmper
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Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit
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Projektleitung: Udo Lambrecht und Claudia Kamper
ifeu - Institut fir Energie- und Umweltforschung Heidelberg gGmbH
E-Mail: udo.lambrecht@ifeu.de
claudia.kaemper@ifeu.de
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